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COS’E IL PIANO URBANO DEL TRAFFICO (PUT) ?

Il Piano Urbano del Traffico (PUT) & uno strumento di pianificazione dei
trasporti di breve periodo (2 anni) di immediata realizzabilita che mira
ad ottimizzare l'esistente mediante interventi di modesto onere
economico e promuove un'accessibilita urbana diffusa e sostenibile
Si compone del Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e di una
serie di piani particolareggiati ed esecutivi, che sono realizzati in un
secondo momento per fornire un maggior dettaglio e rendere esecutive
le scelte generali contenute nel PGTU.
Il PGTU rappresenta il 1° livello di progettazione del PUT (piano
quadro), equivalente ad un progetto preliminare
Il P6TU definisce le scelte fondamentali per le diverse componenti
della mobilita (articolazione per modalita di frasporto secondo una scala
di valori)

1. Mobilita pedonale e ciclabile

2. Trasporto pubblico

3. Mobilita Condivisa

4. Trasporto privato

5. Sosta
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condizioni di circolazione

Miglioramento della
sicurezza stradale Accordo con gli strumenti
urbanistici ed i piani dei
trasporti vigenti

Riduzione inquinamento
acustico ed atmosferico B P l | I
| ] | ] | ]

Risparmio energetico — ‘

Rispetto dei valori ambientali

STRATEGIE GENERALI DI INTERVENTO

|
| |

OFFERTA DOMANDA

‘ | | | | |
Riorganizzazione e —— o
specializzazione Aumento della capacita’ PIEIE s le o Incentivazione del Pricing Sfalsamento
della rete nenti fondamentali trasporto collettivo et
‘ del traffico
| Strade primarie | l l ‘
Viabilita® | ‘ Eliminazione sosta Adeguamento — Circolazione pedoni — Migli_o_ram‘er)to del — Tariffazione sosta
principale | ' della viabilita' capacita’ servizio di linea su strada
! Strade di i inci intersezioni I— Circolazione veicoli
urbana | scorrimento principale collettivi I— Offerta parcheggi — Zone centrali con
! ‘ ‘ di scambio ingresso a pedaggio
| ‘ i |— Circolazione veicoli
Strade di : — Riordino viabilita' I— Limitazione mano- privati
quartiere locale per recupe- vre di svolta o
e ' ro spazi di sosta a sinistra I— Sosta veicoli
Viabilita'  ~-----————— t ——————————— ' . . privati
locale ielteteteteteteis sisisieteieieieily ! I— Aree di sosta |— Istituzione
urbana | | Strade locali |; sostitutive di sensi unici
 ————— quelle su strada
I— Parcheggi I— Ridisegno geome-
pertinenziali tria intersezioni
|- Potenziamento — Nuovi inpianti
corpo di vigilan- semaroricl
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FProgetto di miglioramerto dell a mobilita"
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STRUTTURAE
CONTENUTI
PROGETTUALI
DEL PUT

Frogetto preliminag =
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1 LIWVELLS : Piano
Generale d el Traffico
Urbano (PGTU)

Frogetto dl massima
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FLIVELLO : Piani
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Traffico Urbano
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FProgetto di iorganizzazione della sosia
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FProgetti di massima stuthure pedonali
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Riomganizzazione ddla cimolazione vacda
privata

Omaniz zazione dd la sosta
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Relativi al Piano
della mobilita’

Progetto preliminare
relativo all'intero
centro abitato

1LIVELLO : Piano
Generale del Traffico
Urbano (PGTU)

Elaborati progettuali redatti
in scala da 1:25.000 a 1:5.000

Frogetto di miglioramento

della mobilita' pedonale

Individuazione AP e ZTL
e itinerari pedonali

Fluidificazione percorsi |

11

Corsie riservate |

Progetto di miglioramento
della mobilita' del
sistema di trasporto
pubblico

Trasporto pubblico
semi-collettivo

Nodi di interscambio

Riorganizzazione linee e

Progetto dellarete

frequenze

trasporto pubblico

Progetto di riorganizzazione

dei movimenti dei veicoli

motorizzati privati

Individuazione della
viabilita' principale

Prog. di riorganizzazione

Schema di circolazione

Progetto della rete di

viabilita' principale e di
attraversamento

Parcheggi su strada e
fuori strada

e tariffazione della sosta

Progetto degli interventi

Tariffaz. e/o limitaz. della
sosta su strada

Road pricing

di gestione della domanda

Piani per la gestione
dell'emergenza

Sfalsamento orari

trasporto privato

Progetto preliminare
intersezioni critiche

sullarete principale
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IL PIANO DELLA MOBILITA’ CICLISTICA
(BICIPLAN)

Il Biciplan € un piano di settore subordinato al Piano Generale del Traffico Urbano
e si colloca, quindi, all’interno di un quadro di programmazione e pianificazione
di piu ampio respiro, che riguarda tutto il territorio di competenza, recependo
quanto previsto dalla pianificazione sovraordinata.

Al fine di raggiungere gli obiettivi prefissati dal PGTU, il Biciplan svolgera un ruolo
fondamentale in quanto definira le strategie e le azioni necessarie a
promuovere ed intensificare 'uso della bicicletta come mezzo di trasporto
sia per le esigenze quotidiane che per le attivita turistiche e ricreative e a
migliorare I'efficienza, la sicurezza, la sostenibilita della mobilita urbana e la salute
dei cittadini.

20/02/2023 I°INCONTRO CON GLI STAKEHOLDERS



Be=..PGT piAND GENERALE DEL s
TRAFFICO URBANGD

Hus ¢
BICIPLAN 9 @ B 1 &1 P L AN i’
»)_} g!‘ -

¥ COMUNE DI LUCERA (FG)

IL BICIPLAN: QUADRO NORMATIVO E ISTITUZIONALE

L. 2 dell’11/1/2018:
Sviluppo della mobilita in bicicletta e
realizzazione della rete ciclistica nazionale

all'art. 6 prevede che:

“l Comuni predispongono e adottano (...) i piani urbani della
mobilita ciclistica, denominati «BICIPLAN», quali Piani di Settore
dei Piani Urbani della Mobilita Sostenibile (PUMS), finalizzati a
definire gli obiettivi, le strategie e le azioni necessarie a
promuovere e intensificare I'uso della bicicletta come mezzo di
trasporto sia per le esigenze quotidiane sia per le attivita
turistiche e ricreative e a migliorare la sicurezza dei ciclisti e dei
pedoni (...)".

2e22:2 REGIONE Linee Guida per |a redazione dei Piani di

PUGLIA  Mobilita Ciclistica (P.M.C.) (DGR n. 1504 del
- 10/09/2020)

Approvate dalla Regione Puglia con DGR n. 1504 del
10/09/2020, vogliono rappresentare uno strumento di
conoscenza delle strategie e delle soluzioni piu aggiornate e
avanzate per lo sviluppo della ciclabilita sia in ambito urbano
che extraurbano.

Si affronta il tema della separazione o condivisione della
ciclabilita all'interno dello spazio urbano, definendo il ruolo
del Biciplan all'interno dei PUMS.

Codice della Strada e recenti modifiche

I recenti Decreti “Rilancio” e
“Semplificazioni”, hanno introdotto dal
2020 nella normativa nazionale una serie di
strumenti che consentono la rapida ed
economica realizzazione di infrastrutture
dedicate alla ciclabilita, gia da tempo
consolidati in altre paesi europei, quali :
corsie ciclabili, doppio senso ciclabile,
strade ciclabili urbane E-bis, casa avanzata
biciclette, strada scolastica.

Piano Generale della Mobilita
Ciclistica 2022-2024

Predisposto dal MIMS (Ministero delle
Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili)
e approvato il 3 agosto 2022. Definisce il
quadro degli interventi proposti e
conferma, per la Regione Puglia, gli
itinerari riportati nella mappa Bicitalia
2022 con alcune integrazioni previste dal
Piano Regionale della Mobilita Ciclistica

Piano Regionale della Mobilita
Ciclistica della Regione Puglia

Adottato con la DGR n. 177 del
17/02/2020. Lobiettivo generale del
PRMC consiste nell'impostazione di una
rete ciclabile regionale continua ed
uniformemente diffusa sul territorio,
definendo itinerari di lunga percorrenza
che valorizzino quelli gia consolidati o
programmati e privilegino le strade a
basso traffico.
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CICLABILITA’: LE RECENTI MODIFICHE AL CODICE DELLA STRADA

Il quadro di riferimento normativo
Legge 120 del 11 settembre 2020

* Art. 49: Disposizioni urgenti in materia di sicurezza delle infrastrutture stradali e autostradali

Modifiche al Codice della Strada, di cui di cui al decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285
«Art.2» DEFINIZIONE E CLASSIFICAZIONE DELLE STRADE

Le strade sono classificate, riguardo alle loro caratteristiche costruttive, tecniche e funzionali, nei seguenti tipi:
* A - Autostrade;

" B - Strade extraurbane principali;

» (- Strade extraurbane secondarie;

* D - Strade urbane di scorrimento;

» E-Strade urbane di quartiere;

* E-bis : Strade urbane ciclabili;

* F-Strade locali;

» F-bis - Itinerari ciclopedonali.

E -bis

Strada urbana ciclabile: strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e marciapiedi, con
limite di velocita non superiore a 30 km/h, definita da apposita segnaletica verticale ed orizzontale, con
priorita per i velocipedi .

F —bis

Itinerario ciclopedonale: strada locale, urbana, extraurbana o vicinale, destinata prevalentemente alla
percorrenza pedonale e ciclabile e caratterizzata da una sicurezza intrinseca a tutela dell’utenza debole della
strada.
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CICLABILITA’: LE RECENTI MODIFICHE AL CODICE DELLA STRADA

* Art. 49: Disposizioni urgenti in materia di sicurezza delle infrastrutture stradali e autostradali

Modifiche al Codice della Strada, di cui di cui al decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285
«Art.7» REGOLAMENTAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE NEI CENTRI ABITATI

i) riservare strade alla circolazione dei veicoli adibiti a servizi pubblici di trasporto, al fine di favorire la mobilita
urbana;

i —bis) stabilire che su strade classificate di tipo E, E -bis , F o F -bis , ove il limite massimo di velocita sia
inferiore o uguale a 30 km/h ovvero su parte di una zona a traffico limitato, i velocipedi possano circolare
anche in senso opposto all’unico senso di marcia prescritto per tutti gli altri veicoli, lungo la corsia ciclabile per
doppio senso ciclabile presente sulla strada stessa. La facolta puo essere prevista indipendentemente dalla
larghezza della carreggiata, dalla presenza e dalla posizione di aree per la sosta veicolare e dalla massa dei
veicoli autorizzati al transito. Tale modalita di circolazione dei velocipedi € denominata “doppio senso ciclabile”
ed é individuata mediante apposita segnaletica;

i -ter ) consentire la circolazione dei velocipedi sulle strade di cui alla lettera i), purché non siano presenti binari
tramviari a raso ed a condizione che, salvo situazioni puntuali, il modulo delle strade non sia inferiore a 4,30 m.
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CICLABILITA’: LE RECENTI MODIFICHE AL CODICE DELLA STRADA

N

Corsia ciclabile Corsia ciclabile Casa avanzata

Scheda 1 per doppio senso ciclabile Scheda 3
Scheda 2

Uso ciclabile di corsie preferenziali Zona scolastica Strada urbana ciclabile, E-bis

Scheda 4 Scheda 5 Scheda 6
Fonte:FIAB
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QUADRO SINOTTICO DELL'ARTICOLAZIONE DEL PGTUE
DEL BICIPLAN

QUADRO CONOSCITIVO

= Fase 1 — Diagnosi conoscitiva e identificazione dei problemi, analisi
della pianificazione esistente e costruzione di un quadro conoscitivo
- rilievi di traffico, indagini sull’incidentalita e sulla sosta - con I'esecuzione di
indagini dirette “sul campo” - Indagini sulla mobilita : percorsi casa-scuola,
casa-lavoro - mediante questionari on-line

CONSULTAZIONE

= Fase 2 — Consultazioni per la definizione degli obiettivi, delle
strategie e degli interventi definitivi

= Fase 3 — Formulazione e valutazione degli interventi ed elaborazione
del progetto

20/02/2023 I°INCONTRO CON GLI STAKEHOLDERS
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QUADRO CONOSCITIVO

L‘OFFERTA DI TRASPORTO

DELIMITAZIONE o By W T (WE v
DELL'AREA DI STUDIO B /Al . "

ZONIZZAZIONE DELL'AREA A, P\ A

DI STUDIO \/XJ Jre L e VRN !

v ¢ ‘ ‘;V ' - "R g

ESTRAZIONE DEGLI ASSI | o 2| N

STRADALI RILEVANTI i\ X =T ARG o
MODELLO DEL GRAFO AnaI_isi deI_Ia capacita di trasporto
STRADALE dell'intero sistema comprendente la rete

stradale, le aree di sosta ed i servizi di
trasporto pubblico collettivo.

\ 4 \ 4 \ 4

RILEVAZIONI DELLE RILEVAZIONI DELLE RILEVAZIONI DELLE

CARATTERISTICHE CARATTERISTICHE CARATTERISTICHE 1ci ~ 1

DELL'OFFERTA DELLOFFERTADI | | DELL'OFFERTADISOSTA Tale analisi e stata eseguita
. .

- Tipologia di strada - Tipologia dei nodi - Capacita offerta per tipologia SU” |nter0 terrltorlo Comunale

- Tlpologlg di arco | - Descrizioni delle linee _Caratteristiche della SUdd.|V|SO .|n zone di traffico o isole

- Caratteristiche geometriche| | _ o, o i-vioni e caratteristiche regolazione ambientali.

- Caratteristiche funzionali delle linee
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QUADRO CONOSCITIVO

ANALISI DELLA DOMANDA DI TRASPORTO
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QUADRO CONOSCITIVO

ANALISI DELLA DOMANDA DI TRASPORTO

| RILIEVI DEI FLUSSI DI TRAFFICO
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PM-8:30 PM

TDO Study Id: 669517

Provided By: Sipet - S0¢.Co0p.
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« SN i s B ﬁ S{FET. T o S i
BICIPLAN = Ay i' < % COMUNE DI LUCERA (FG) ARCHITETTURA URBANISTICA HOBILITA TRASFORTI
QUADRO CONOSCITIVO

INTERAZIONE DOMANDA E OFFERTA
RIPARTIZIONE MODALE
Modo di trasporto Modo di trasporto
2,30% "-P'tl.‘ﬁ?f 1,20% = autobus urbano treno

= trasporto extra-urbano u autobus urbano

(treno,bus,corriera)

= autobus aziendale o ® corriera, autobus extra-urbano

scola s".m = autobus aziendale o scolastico
29,99% = auto privata (come

Cﬂﬂﬂuceﬂte)( ® auto privata (come conducente)
= auto privata (come

passeggero) = auto privata (come passeggero)
= motocicletta,ciclomotore,

scooter ® motocicletta,ciclomotore,scooter
= bicicletta

u bicicletta

0.15% 27 = altro mezzo ® altro mezzo
, .

/|

0,60%" 0,314% = a piedi m a piedi

Matrice |- Matrice I-E

Modo di trasporto

0,24% ‘-‘.‘. 3,61%
\ treno

: /" - 4,58%
- = autobus urbano, filobus;

® corriera, autobus extra-urbano;

= autobus aziendale o scolastico;
® auto privata (come conducente);
- 2,18% ® auto privata (come passeggero);

H altro mezzo

Matrice E-I
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u..”GT PIAND GENERALE DEL 3

TRAFFICO URBANGDO ﬁ SIPET. Soc Coop, ﬁi'T i \’/‘I
i 8B I c I P L AN iv '% COMUNE DI LUCERA (FG) ARCHITETTURA URBANISTICA MOBILITH: ?%A;Porr/
QUADRO CONOSCITIVO

INTERAZIONE DOMANDA E OFFERTA

IL MMODELLO DI RETE E LA SIMULAZIONE DEL SISTEMA DEI TRASPORTI
ORA DI PUNTA

DEL POMERIGGIO

ORA DI PUNTA
DELLA MATTINA

Volumi di Traffico (veh)
0

— 0-200

& —— 200 - 400

=== 400 - 600

e 600 - 800

s 800 - 1000

s 1000 - 1200

 >1200

% Livello di saturazione (%)
N >0%
>25%
>40%
g I >60%
e 0 o 1 >80%
" - ten N >100%

>
6P 3
ET



PGT Ty

T o e = T
BICIPLAN B VoL AN R A COMUNE DI LUCERA (FG) ARCAITETTURA URBANISTICA HOBILITA TRASPORTI
QUADRO CONOSCITIVO

ANALISI DEL TRASPORTO PUBBLICO LOCALE
FERMATE E LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO URBANO

LEGENDA [ LINEA 2 gt LEGENDA TRASPORTO PUBBLICO URBANO
9;:?;:; v ; . s ::o;:: TEMPO ORARIO | ORARIO
B rermare i A B e PERCORRENZA | TREQUENZA| o b T N° LINEE N° LINEE N° LINEE
¢ D . 45 TR g . IVEICH] | corsa SEEEA MATTINO POMERIGGIO | GIORNALIERE
1 00:30 2 05:25 21:55 17 17 34
2 00:31 2 05:25 21:55 17 17 34
4 00:25 2 08:25 19:55 9 10 19

Gli indicatori di sintesi dei contratti urbani ATO
elaborati dal’ ASSET della Regione Puglia nella
relazione allegata alla “Determinazione dei livelli dei
Servizi Minimi e della loro attribuzione territoriale”,
evidenziano come Lucera sia il comune con la
peggior performance del trasporto pubblico nel
2016 nella Provincia di Foggia. L’analisi delle
performance del sistema del TPL su gomma in ambito
comunale, denuncia la scarsa redditivita del servizio
ponendosi molto al di sotto del 35%, che rappresenta il
livello di copertura dei costi con i proventi da traffico.

LEGENDA
@ capounea

LINEA 4 - MONUMENTI
TRASPORTO PUBBLICO LOCALE
COMUNE DI LUCERA SN

LINEE 1 ‘ > . LEGENDA
e
A
MODIFICHE AGLI ITINERARI DEL TPL @ capouNEAUNEE 12E
COMUNEDI A 3 o = PERCORSO LINEA 1

71 —— PERCORSO LINEA2

PERCORSO
FERMATE ‘
2 Ry +=— DEVIAZIONE PERCORSO LINEA 1
+mmese. DEVIAZIONE PERCORSO LINEA2
TRATTA TEMPORANEAMENTE
SOPPRESSA LINEE 1E 2

Azienda Ricavil(Ricavi+Corrispettivo) | RicavilPasseggeri | Percorrenze/Addetti | Ricavo/Addetti

»| Foggia 19.30% 0.945 16'722 13'140

2| Mattinata 56.74% 2.286 4'000 8'000
San Giovanni Rotondo 37.07% 0.873 35'240 23'211
Manfredonia 24.62% 0.605 45'286 24'764
Monte Sant'Angelo 22.28% 0.451 45'498 10'371
San Severo 14.82% 0.559 22'045 6'520
Cerignola 10.39% 0.817 26'787 5'5682
Lucera 9.11% 0.349 22'015 4'461
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TRAFFICO URBANDO @ SYRET. ZaciGoop. 5”,‘2%“\\;'
BICIPLAN 9 . S0 LG s L b i" COMUNE DI LUCERA (FG) ARCHITETTURA URBANISTICA MOPILITA' TRASFORTI
QUADRO CONOSCITIVO

ANALISI DEL TRASPORTO PUBBLICO LOCALE

Rilievi sulla regolarita del servizio e sulla puntualita delle corse

CLASSE VEICOLO*
ORARIO ORARIO N RILIEVO DEL | RILIEVO DEL | RILIEVO DEL | RILIEVO DEL
PARTENZA ARRIVO |CORSA
ORARIO 20/05/2019 | 21/05/2019 |22/05/2019 | 03/06/2019
ORARIO ORARIO PROGRAMMATO 725 755 5 . , | )
DATA Ne CLASSE | PROGRAMMATO | TRANSITO SU | Lo b "5) 755 8,25 5 . . 0 0
RILIEVO CORSA |VEICOLO |FERMATA (N°4) |PIAZZA DEL PORTA CROCE 8,25 8,55 7 A 1 A A
A. SANNITICA 10 | POPOLO 37 8,55 9,25 8 A 1 A A
- - - 11,55 12,25 14 A 1 A A
20/05/2019 |24 A 16:59 17:04 17:01 1225 12.55 5 . . | |
22/05/2019 |24 A 16:59 17:05 17:01 12,55 13,25 16 1 1 | |
03/06/2019 | 24 A 16:59 17:03 17:01 13,25 13,55 17 1 1 | |
20/05/2019 | 28 A 18:59 19:03 19:01 13,55 14,25 18 A 1 A |
22/05/2019 |28 A 18:59 19:10 19:01 1‘;;? 1:2;’ ;: 2 : 2 :\
03/06/2019 |28 A 18:59 19:04 19:01 52s 1855 > A | " A
Rilievo passaggi delle corse in ritardo della Linea 1 18,55 19,25 28 A 1 A A
19,25 19,55 29 A 1 A A
ORARIO ORARIO ORARIO ORARIO 19,55 20,25 30 A ! A A
DATA Ne | PROGRAMMAT | ORARIORILEVATO | PROGRAMMATO | rp)\qirq gy | PROGRAMMAT Tipologie di veicoli utilizzati per corsa sulla Linea 1 (In rosso le corse transitanti durante le ore di punta)
O FERMATA SU FERMATA (N°17) FERMATA (N°25) PIAZZA DEL O FERMATA
RILEVO CORSA (N°17) NAPOLI - NAPOLI - 49 VITTORIO VENETO (N°26) APPULO
POPOLO
49 -59 SANNITICA - 11 ORARIO ORARIO
ORARIO RILEVATO SU
20/05/2019 12 11:20 11:15 11:21 ° PROGRAMMATO ORARIO RILEVATO PROGRAMMATO o
DATA N S . . FERMATA (N°18) VIA
21/05/2019 | 12 1112 1111 RILEVO | corsa| FERMATA(N'L) | SUFERMATA (N1) | FERMATA (N18)VIA | L o eiono’s
03/06/2019 12 11:20 11:14 11:21 Prozrz’g:):" PIAZZA DEL POPOLO PI;SQS%GIEJEL‘: ::f[;’:g SCUOLA RADICE
20/05/2019| 14 12:20 12:13 12:21 e
21/05/2019| 14 12:12 12:05 20/05/2019| 2 08:57 08:57 09:17 09:11
03/06/2019 | 14 12:20 12:11 12:21 22/05/2019 2 08:57 09:00
20/05/2019| 15 12:50 12:45 12:51 03/06/2019 2 08:57 09:01
21/05/2019| 15 12:42 12:32 04/06/2019| 2 0917 09:21
03/06/2019 | 15 12:50 12:43 12:51 20/05/2019| 4 09:57 09:58 10:17 10:14
20/05/2019| 17 12:50 13:43 12:51 22/05/2019| 4 09.57 1001
21/05/2019| 17 13:42 13:36 o1 p - - 1 - 5
03/06/2019 | 17 12:50 13:41 12:51 03/06/2019 09:5 0:0
20/05/2019| 18 14:20 14:14 1421 04/06/2019| 4 10:17 10:15
21/05/2019 | 18 1412 14:07 20/05/2019| 5 10:27 10:25 10:47 10:40
03/06/2019 | 18 14:20 14:12 14:21 22/05/2019| 5 10:27 10:28
20/05/2019| 19 14:50 14:41 14:51 03/06/2019| 5 10:27 10:31
21/05/2019| 19 14:42 14:34 04/06/2019| 5 10:47 10:44
03/06/2019 | 19 14:50 14:45 14:51 20/05/2019| 13 16:57 17:01 17:17 17:17
Rilievo passaggi delle corse in anticipo della Linea 2 (in viola gli anticipi 22/05/2019| 13 16:57 17:03
superiori i 5 minuti) 03/06/2019| 13 16:57 16:59
04/06/2019| 13 17:17 17:11

ilievo passaggi delle corse in anticipo ed in ritardo della Linea 4 (in viola gli anticipi, in rosso i ritardi)
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~ 8;
BICIPLAN e = ), L A &A— 7P A COMUNE Dl LUCERA (FG) ARCHITETTURA URPANISTICA MOPILITA' TRASPORTI

QUADRO CONOSCITIVO
ANALISI DELLASOSTA

b o 5 N o Jue—mil] '
[ ] zoNE DI TRAFFICO (1, 2, n..) P
I: A 215291 ‘C 4  ~,
i ZTLVIGENTI : 135 433 'ﬂ .

STIMA OFFERTA DI SOSTA

SU STRADA ¢ e

DOMANDA DI SOSTA RILEVATA 2 410 <

(ORE 09:00-12:30) iR

(i
{15
= Ii!
’ 41174
- | *%& STIMA DELL'OFFERTA E RILIEVO DELLA DOMANDA DI SOSTA | TAV.2
. COMUNE DI LUCERA (FG) %
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1..PGT  PIANOD GENERALE DEL
TRAFFICO URBANDO

BICIPLAN B ! 2 ! 7 L A N

s

ig} COMUNE DI LUCERA (FG)

= i\/l
SIFPET. Soc Coop, 5.{ w

ARCHITETTURA URBANISTICA MOBILITA' TRASPORTI

QUADRO CONOSCITIVO
ANALISI DELLASOSTA
Legend;\\}%:‘{‘ ) \ —
1
i :l ZONE DI TRAFFICO (1, 2, n...)

| [wstdlli SOSTALIBERA
- [ SOSTAAPAGAMENTO
Bl sOSTA IRREGOLARE

COMUNE DI LUCERA (FG)

iﬁ% STIMA DELLA DOMANDA DI SOSTA PER TIPOLOGIA

TAV.3

ARCHTETTURA
URPANISTICA
HOBILITA
TRASFORT!

20/02/2023
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TRAFFICO URBANDO ﬁ J 3 .‘vlh~.
BICIPLAN =P U L s Ly b ,E' ,3_ COMUNE DI LUCERA (FG) ARCHITETTURA URBANISTICA MOBILITH TRASFORTI
QUADRO CONOSCITIVO

ANALISI DELLA SOSTA

Legenda
]

[ ] ZONE DI TRAFFICO (1,2,n...)

{izTLvieenTl

~ [] STIMAOFFERTA DI SOSTA LIBERA

= DOMANDA DI SOSTA LIBERA
|:| RILEVATA (09:00-12:30)

Il OFFERTA DI SOSTAA PAGAMENTO

DOMANDA DI SOSTAA PAGAMENTO|
RILEVATA (09:00-12:30)

SOSTA IRREGOLARE RILEVATA
(09:00-12:30)

» ﬁ S %  CONFRONTO DELL'OFFERTA E DELLA DOMANDA
‘ 4 COMUNE DI LUCERA (FG) i DI SOSTA PER TIPOLOGIA TAV.4
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QUADRO CONOSCITIVO

ANALISI DELLINCIDENTALITA’

1 incidente

/) @

da 2 a 3 incidenti

w%
-
(=
[}
=
(3]
£
0
©
<
©
°
L

=
c
[}
o
5}
=
N~
©
©
©
°

I~
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@

°
o
£
=2
o
o
©

A

/

ARCHITETTURA
URPANISTICA

HOBILITA
TRASPORT!

SIPET, v I
Zoc Coon lp.

TAV.5

S

|2
’(\Aﬂvv/
P

iﬁ% INCIDENTALITA": PUNTI NERI DELLA RETE STRADALE

COMUNE DI LUCERA (FG)
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PGT piaANO GENERALE DEL - -
TRAFFICO URBANO SJFET. Soc Coop. 2
aiciPLAN OB L L ﬁ COMUNE DI LUCERA (FG) MCATETTORA UROANSTICA
QUADRO CONOSCITIVO
ANALISI DELLINCIDENTALITA’
Leg;nda =

£ N° INCIDENTI CON FERITI
@ 1incidente

© 2incidenti < 3
() dazasincident

N° DI FERITI PER INCIDENTE

© 1 ferito
® da2a3ferit
@ dadas ferii

‘ 7 o pi feriti

INCIDENTI CON DECESSI

LIERi=]

@ 1decesso

. 5 incidenti g/

COMUNE DI LUCERA (FG)

| |
ARCHTETTURA

INCIDENTALITA": LOCALIZZAZIONé TAV 6 ém" U. veoavarecs
- JPET. ILITA

DEI SINISTRI CON MORTI E FERITI

20/02/2023
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PGT piAND GENERALE DEL
TRAFFICO URBANGDO

BICIPLAN B ! 2 ! 7 L A N

i % COMUNE DI LUCERA (FG)

QUADRO CONOSCITIVO

ANALISI DELLINCIDENTALITA’

s Legenda

AREE A MASSIMO RISCHIO
DI INCIDENTALITA'

AREA CON PIU'
D190 INCIDENTI

AREA CON PIU'
D160 INCIDENTI

AREA CON PIU'
DI 50 INCIDENTI

.. ASSIA MAGGIORE
"~ INCIDENTALITA'

ASSE CON PIU'
. I 0 40 INCIDENTI

ASSE CON PIU'
DI 20 INCIDENTI
ASSE CON PIU'
DI 15 INCIDENTI

ASSE CON 10

O PIU' INCIDENTI
b

N° INCIDENTI PER
INTERSEZIONE

@  4INCIDENTI

5 INCIDENTI

. 6 INCIDENTI

8 INCIDENTI

o . 9 INCIDENTI

COMUNE DI LUCERA (EG)

7

ERaEm—

E
"
R

iﬁg INCIDENTALITA": ZONE URBANE A MASSIMO RISCHIO

.
sechErTUEA
veomrICA
HOBILITA"
rRASPORTI

20/02/2023
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PGT

TRAFFICO URBANDO

B L ooe L AN i' % COMUNE DI LUCERA (FG)

<
BICIPLAN ARCHITETTURA URBANISTICA MOPILITA TRASPORT!

QUADRO CONOSCITIVO

ANALISI DELLINCIDENTALITA’

Distribuzione oraria degli incidenti con soli danni, con morti e feriti

Distribuzione mensile degli incidenti Distribuzione mensile degli incidenti nell'arco della giornata (quinquennio 2014-2018)
rilevati dalla Polizia Locale nel rilevati dalla PL e dai Carabinieri nel 50
quinquennio 2014-2018 triennio 2016-2018 1 7
PN 2

a4 y’ 48 26 /53// \Q

/ - / \\

0 31 33 \ 33 3 \{
28 A 29 27

@
B

gennaio J39 gennaio J 36
febbraio as febbraio J3s

marzo #64 marzo *56 30 7 N 3 N
1 1 E N2 >€7L \ \\ 1

20
aprile I a7 aprile 41 &7 T Vig N N\g
‘ 11

1 | 1/
10
maggio 40 maggio 34 0 |, o | 1 1ol ool oflol|ol|o]o 1| X
] J . ]
giugno 41 giugno 1 18 8P 8P o 4 > P 6P a2 P g _11."‘3

n°incidenti,decessi e feriti
=

51,0%

{1 | | | & K ,x“r’q RS ,«.’l'e"q ,\3"’“ A @,s"t’ @_\-"' K 5 A9 ,1.“7'30‘1.
luglio Ja7 luglio Va7 LA S A S L L L U S S - Al
4 El —s—n°incidenti ~M-n°decessi —h—n"feriti
agosto | ! 3] agosto ! | J33
settembre Isa settembre | 32 Ripartizione incidenti rilevati dalla PL classificati Ripartizione incidenti rilevati dalla PL e dai
1l | | 1o 11 | | Jas per tip'_blogia di.utenze coinvolte Carabinieri classificati per tipologia di utenze
ottobre 1] | | ottobre iy | (quinquennio 2014-2018) coinvolte (triennio 2016-2018)
novembre 1] | | Jag novembre 1] | Va3 4,4% 1,6% 38% 54y
. i )
dicembre 5 5 Jag dicembre 2 2 46 . 5,1% 6.1%
0 20 40 60 80 0 20 40 60
Distribuzione percentuale per natura del sinistro di Distribuzione percentuale per natura del sinistro
incidenti rilevati dalla Polizia Locale (quinquennio di incidenti rilevati dalla PL e dai Carabinieri 89,0% 88,7%
2014'2018) (triennio 2016-2018] = con coinvolgimento di pedoni ® con coinvolgimento di pedoni
M con coinvolgimento di biciclette m con coinvolgimento di biciclette
60,4% w con coinvolgimento di ciclomotori o motocicli w con coinvolgimento di ciclomotori o motocicli
63,2% = con coinvolgimento solo di autovetture o altri veicoli ™ con coinvolgimento solo di autovetture o altri veicoli
)
Distribuzione percentuale per tipologia Distribuzione percentuale per tipologia
[ di incidenti tra veicoli in marcia rilevati di incidenti tra veicoli in marcia rilevati
\ dalla PL (2014-2018) dalla PL e dai CC (2016-2018)
b
\ 4,9%

4,0%

0,6%
- ; 5,4% 46,0% 19,4%
tra veicoli in marcia
tra veicoli in marcia M urto con veicolo fermo, animale o altro ostacolo
W urto con lo fermo, le o altro ostacol 7,2%
W tra veicolo e pedone m tra veicolo e pedone 25,6% 22,4%
W uscita di strada o
m uscita di strada
m caduta da veicolo w frontale  fronto-laterale  frontale u fronto-laterale
u caduta da veicolo f |
w laterale » tamponamento = u p
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TRAFFICO URBANDDO ﬁ ?{.f.;f.?_'._ﬁ;oaﬁoo&ﬁ nm
BiCIPLAN J 0D E L D i, é COMUNE DI LUCERA (FG) ARGRITETTURA URBANISTICA 0PI ASPORTI
QUADRO CONOSCITIVO

INDAGINE SUI PERCORSI CASA-SCUOLA
1.703 interviste

Ripartizione modale scuola primaria Ripartizione modale scuola secondaria primo grado
1,02%

=

_0,20%

5,31%

0,20%

M auto privata u bicicletta

mautoprivata  mbicicletta mpiedi mtrasporto collettivo con abbonamento B piedi W trasporto collettivo con abbonamento
M trasporto collettivo senza abbonamento M trasporto disabili

Ripartizione modale scuola secondaria di secondo grado o .
8. Per quale motivo si & scelto di utilizzare l'auto?

1,28%

= Mancanza di mezzi di
trasporto alternativi

= Lunghezza del
tragitto/mancanza di
tempo

= Condizioni climatiche

/ avverse
36%

= Maggiore sicurezza

2 = Maggiore confort
W auto privata u ciclomotore/motociclo

m piedi M trasporto collettivo con abbonamento ,
= Altre risposte

M trasporto collettivo senza abbonamento
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e

PGT piAND GENERALE DEL
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BICIPLAN B ! 2 ! 7 L A N

SIPET. Sac Coop. SpuglraiNyy I

ivﬁ% CO M U N E D | I_U C E RA ( FG) Aécﬁ’;r;-r;"w'T URBANISTICA MOBILITA' E A;A;OI;T/

QUADRO CONOSCITIVO

INDAGINE SUI PERCORSI CASA-SCUOLA
1.703 interviste

3. A quale distanza abiti dalla scuola che
frequenti?

18,0% 21,1%

42,1%

= meno di 500 metri = tra 500 metrie 2 km.

= tra2kmedkm piu di 4 km

9. Come vorresti recarti a scuola?

33% es 1%

34%

15%

16%

= Piedi = Bicicletta = Trasporto collettivo = Auto privata = Altre risposte

4. Quanto tempo impieghi ad arrivare da casa a scuola?

60%
52%
50%

40%

30% 28%

20%
14%
- . -

da0a5minuti da 5 a 15 minuti da 15a 30 minuti da 30minutiad 1 ora

13. Saresti disposto ad utilizzare il trasporto pubblico
per andare a scuola?

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

No

37%
Si, se ci fosse maggiore affidabilita || N SN %

Si, se i tempi di viaggio fossero minori || NI 12%

Si, se le fermate fossero vicine acasa ||| NN 13-

SI: Stlé fosse pciss.lblle?cqwslta.re un unico - 59%
bhiglietto per i diversi mezzi di trasporto

Altre risposte [l 3%

20/02/2023

I°INCONTRO CON GLI STAKEHOLDERS



PaT s

.. PIANO GENERALE DEL B ‘
N R ﬁ SUPET. Sic. Coop. Slpuglfi\
BICIPLAN B VoL AN R < COMUNE DI LUCERA (FG) ARCAITETTURA URBANISTICA HOBILITA TRASPORTI

QUADRO CONOSCITIVO

INDAGINE SUI PERCORSI CASA-SCUOLA
1.703 interviste

11. Che cosa vorresti per recarti a scuola a piedi in sicurezza?

ALTRE RISPOSTE

PRESENZA DI ADULTI CHE AIUTINO GLI ALLIEVI AD
ATTRAVERSARE NEI PUNTI PIU A RISCHIO

PIU INTERVENTI PER RALLENTARE | VEICOLI

PIU PERCORSI PEDONALI SICURI

I I I I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%  70%

12. Che cosa vorresti per poterti recare a scuola in bicicletta in

sicurezza®
4,3%

"

0,4%

= Piste ciclabili protette dalle
corsie riservate alle auto

10,0%

= PiU interventi per rallentare i
veicoli

= presenza di adulti che aiutino gli
allievi ad attraversare nei punti
pil a rischio

85,3% ]

Altre risposte
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-'ﬁ_ COMUNE DI LUCERA (FG)

TRAFFICO URBANDO

SUPET. Soc Coop, 5},1:1_?’,"\; I

ARCHITETTURA URBANISTICA MOBILITA' TRASPORTI

BICIPLAN B ! 2 ! 7 L A N

QUADRO CONOSCITIVO
GLISTRUMENTI DI PIANIFICAZIONE SOVRAORDINATA DEL BICIPLAN

La Rete Ciclabile del Progetto Cy.Ro.N.Med. in Puglia Il Piano Regionale dei Trasporti

ITINERARIO: 3 ITINERARIO: 6 ITINERARIO: 10 ITINERARIO: 11 ITINERARIO 14

Via dei Pellegrini Via Adriatica Via dei Borboni Alta via dell'ltalia Via dei tre mari
Provincia EV5 centrale

Comuni L Comuni L Comuni L Comuni L Comuni Lunghezza

n. km n. km n. km n. km n. km
Foggia 5 45,64 23 307,38 0 0,00 13 198,63 0 0,00
Bari 3 56,47 9 128,22 18 215,35 0 0,00 0 0,00
Brindisi 5 60,69 6 111,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Lecce 0 0,00 15 137,67 0 0,00 0 0,00 26 171,46
Taranto 10 118,96 0 0,00 1 9,25 0 0,00 n 92,64
§5;‘i’a“e 23 2831,77 | 53 68426 | 19 22460 | 13 19863 | 37 264,11

* La lunghezza complessiva dell'itinerario comprende anche i tratti di variante TOTALE KM. 1.653,36

Il Piano Paesaggistico Territoriale Regionale

Rete Bicitalia

Mobilita ciclistica - Tavola generale

Interve nti Interventi da
Interventi prioritari da Interventi in assoggetiare a
waran | araon | e | semes | evod || aue s
contenuti nel contenuti nel . - :W . . N
Piano Aftuativo | Piano Attuative
p
ma =03 previsto entro il attuazione previsto oltre il attuazione
2020 prevista entro il 2020 prevista cltre il
2020 2020
- X X
X X
[ x x
X X
L X X
L X X
x X

Classificazione degli interventi previsti dal PA 2015-2019
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Il Piano Regionale della Mobilita Ciclistica della Regione Puglia

mmmmc-ma-mu—

Il Piano Attuativo del Piano Regionale dei
Trasporti 2021-2030

S
s RPO1a /1D 18 | EUROVELO § - BICITALIA 3 - Ciclovia Romea Francigena - Variante Gravina - LEGENDA
o RP02/ID 06 | BICITALIA 6 - Ciclovia Adriatica Interventi
. RPO2a/IDO7 | BICITALIA 6 - Ciclovia Adriatica - Variante del Tavoliere mmmm Ciclovie parzialemtne finanziate dal PNRR/ FC (Orizzonte temporale 2026) previste dal PRMC
s RPO3 | BICITALIA 11 - Ciclovia degli Appennini - Ciclovia AQP v — ;
Opere prioritarie (Orizzonte temporale 2030) previste dal PRMC
del ”’o ”' - 0 i ! ¥ Ciclovie complementari scenario evolutivo Oltre il 2030 previste dal PRMC
RPO04 /1D 10 | BICITALIA 10 - Ciclovia dei Borboni mmmm Ciclovia esistente
RPO4a /1D 16 | BICITALIA 10 - Ciclovia dei Borboni - Variante Altamura - Matera Comuni intercettati @  Velostazioni esistente
”l‘“'m” Ciclovia dei Borboni - Variante Gioia del Colle - Matera N . (=Y Velostazioni recepite dal PRMC e finanziate da fonti pregresse
“s RPOS /1D 05 | BICITALIA 11 - Ciclovia degli Appennini - mm dalla Ciclovia RP 09 (orizzonte temporale di attuazione 2030) previste dal PRMC
A ";::: BICITALIA 14 - Ciclovia dei Tre Mari INTER PROVINCE / COMUNI [~} Velostazioni prioritarie recepite dal PRMC (Orizzonte temporale 2030) previste dal PRMC
— RPO7 Ciclovia Costa Merlata - Locorotondo - e
SVILUPPI /] COSTI
s RPOS /1D 04 | Ciclovia Monopoli - Alberobelio PROVINCE / COMUNI
RPO9 Ciclovi Tavoli SVILUPPI
Tt RP18.1D 0| Cictovi Cantel e 2447 km Rete stradale Rete Ferroviaria
I - Foggia BICCARI 16,54 km ! o
~ RP11/ID 15| Ciclovia Valle dell'Ofanto FOGGIA 20,23 km === Strada Extraurbana ditipo A +—+  Doppio Binario Elettrificato
LUCERA 16:96 km == Strada Extraurbana di tipo B = Singolo Binario Elettrificato
MANFREDONIA 18,05 km ——  Strada Extraurbana di tipo C e—  Doppio Binario non Elettrificato
o v i Strada Extraurbana di ipo F = Singolo Binario non Elettifcato
SAN MARCO IN LAMIS 1:71 km Altra viabilita === Binario Dismesso
totale SVILUPPI/ COSTI 84,47 km
o
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Il Piano della Mobilita Ciclistica Provinciale

Legenda
FG1
FG2
FG3
FG4
FG5
FG6
FG7
FGe
FG9
FG10
CORRIDOI INTERCOMUNALI
CORRIDOI DI CONNESSIONE

CANOSA DI PUGLIA
ANDRIA

Fli interventi strutturali di progetto w——

Il PMCP con il codice convenzionale FG4 — FG5 ha Nessun intervento

individuato la “Ciclovia dai Monti Dauni al Mare”. s SL1 Moderazione del traffico | livello — interventi localizzati SPINAZZOLA
L'itinerario Si compone dl due tronchi funzionali: FG4 s S| 2 Moderazione del traffico Il livello — interventi lungo I'asse stradale |

mmmmm S| 3 Moderazione del traffico Il livello — interventi lungo I'asse stradale

da Roseto a Foggia e FG5 da Foggia a Siponto. Tale
tr.acua.cto € COhf!UItO nel.l Itinerario reglonale RP 09 s S| 5 Nuova pista ciclabile bidirezionale (su carreggiata esistente)
Ciclovia del Tavoliere previsto dal PRMC. S NGV VTR

S| 7 Ciclostrada

S| 4 Nuove corsie ciclabili disegnate

SL8 Conversione sedimi
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QUADRO CONOSCITIVO

CRITICITA’

Accessibilita con il Trasporto Pubblico Locale: la domanda di TPL nel Comune di Lucera € scarsa e molto al di sotto della media nazionale,
non raggiungendo nemmeno il 2,5% della mobilita sistematica urbana.

In sintesi, il servizio di TPL urbano, benché consistente in termini di numero di corse offerte, non € percepito come valida alternativa all’auto
privata e risulta quindi scarsamente utilizzato.

Le ragioni del sottoutilizzo del trasporto pubblico locale urbano sono da imputare:
- all’assenza di capillarita del servizio;

- ad un programma di esercizio che nell’organizzazione degli orari delle corse non considera le condizioni del traffico e le esigenze di
spostamento dei cittadini (gli intervalli tra le corse nelle ore di punta € uguale a quello delle ore di morbida per le linee 1 e 2);

- alla bassa frequenza delle corse durante gli orari di maggior domanda;
- all’utilizzo di un numero ed una tipologia di mezzi non adeguati durante le ore di punta;
- all’ eccessiva lunghezza relativa dei percorsi in rapporto alla contenuta area di sedime del centro urbano;

- al frequente anticipo dei mezzi alle fermate sull’orario programmato (linea 2) che causa all’'utenza la percezione di scarsa affidabilita del
Servizio;

- a sovrapposizioni dei percorsi delle linee e dunque a corse quasi completamente prive di utenza a bordo;
- scarsa accessibilita e mancanza di comfort alle fermate (assenza di pensiline);

- assenza di restrizioni o limitazioni all’accesso delle auto private nelle zone urbane centrali;

- assenza di bigliettazione unica per le varie tipologie di trasporto pubblico;

- assenza di adeguate politiche tariffarie della sosta che incentivino o scambio modale;

Per tutte le motivazioni sopra esposte, unite alle difficolta sofferte dalla mobilita pedonale a causa dell’assenza di sicurezza e di percorsi pedonali
protetti, si puo affermare che il servizio non risponde alle esigenze di mobilita dei cittadini.

Risulta fondamentale ai fini del raggiungimento degli Obiettivi del PGTU di riequilibrio della ripartizione modale a favore di modalita di trasporto
alternative all’auto privata, rendere il TPL maggiormente efficiente ed appetibile, alla luce delle preferenze espresse dal 16,7% dei cittadini
(interviste del Rapporto sullo stato dell’ambiente) e dal 14,2% degli studenti (Questionari sulla mobilita del presente Piano)che attualmente si
muovono con l'auto privata, ma si dichiarano disponibili ad utilizzare il trasporto pubblico.
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CRITICITA’

Mobilita pedonale: non ¢ sufficientemente diffusa, in particolare nelle aree non centrali, dove si tende all’utilizzo dell’automobile o del
motociclo anche per brevi distanze.

La presenza di marciapiedi inadeguati o la loro assenza in alcune porzioni del centro urbano non favorisce lo sviluppo di una mobilita
“attiva” ed inoltre la sosta irregolare spesso occupa i percorsi dedicati ai pedoni, provocando una percezione di insicurezza all’utenza.

Gli incidenti con coinvolgimento di pedoni registrati sulla Circonvallazione che perimetra il Centro Storico impongono la previsione di
interventi rivolti alla riprogettazione degli attraversamenti e alla riorganizzazione di percorsi pedonali sicuri e protetti, considerata
I'alta percentuale di studenti che attualmente effettua il percorso casa-scuola a piedi (38,8%).

La criticita prevalente riguarda la mancata estensione delle Z.T.L. a tutto il Centro Storico, gia prevista nelle precedenti stesure del
P.G.T.U. e nei Piani Particolareggiati ed Esecutivi, che avevano indicato un’attuazione graduale, per fasi, strettamente legata alla
preventiva realizzazione di aree esterne dedicate esclusivamente alla sosta.

L’auspicato incremento della quota di utenza sul trasporto pubblico determinera un inferiore utilizzo del trasporto privato favorendo la
riduzione del fabbisogno di aree per la sosta dei veicoli.

Mobilita ciclistica: I'assenza di una rete ‘ciclabile’ ben strutturata e completa, composta sia di percorsi protetti (vere e proprie piste
ciclabili) che di corsie preferenziali e di strade ad alta compatibilita ciclistica (zone 30), costituisce un deterrente all’utilizzo della bicicletta
per spostamenti di tipo sistematico, scelta che potrebbe contribuire a innalzare il livello di vivibilita del’ambiente urbano, oltre che
rappresentare anche un importante incentivo alla frequentazione turistica della citta.

Anche per lo sviluppo della mobilita attiva in bicicletta, la sosta irregolare rappresenta un ostacolo, in quanto occupa spazi che
potrebbero essere utilizzati per i percorsi ciclabili, nonché un elemento di rischio poiché riduce la visibilita in particolare in prossimita delle
intersezioni.

E’ opportuno rilevare che nella rete ciclabile continua in sede mista intorno al Centro Storico di Lucera disegnata dal P.U.G, non sono
stati presi in considerazione gli spostamenti sistematici giornalieri, cioé casa-scuola e casa-lavoro, che necessitano di percorsi piu brevi e
diretti.

Gli interventi di Piano saranno rivolti al ridisegno della rete ciclabile o di zone promiscue a pedonalita e ciclabilita privilegiata, che tenga
conto di tutti gli spostamenti, sia di quelli sistematici giornalieri che di quelli turistico-culturali e del tempo libero.
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CRITICITA’

Organizzazione funzionale della rete viaria: esiste una commistione tra i vari livelli della rete stradale, che in alcuni percorsi crea
situazioni di congestione e di pericolo, in particolare per la sicurezza degli utenti deboli.

Criticita si riscontrano sulla circonvallazione del Centro Storico, che presenta tratti con caratteristiche eterogenee e numerose
intersezioni con interferenze della sosta irregolare e delle fermate del TPL in aree non dedicate. Difatti proprio su quest’asse, nello
scenario dello stato attuale nelle ore di punta della sera, si & riscontrato il maggiore grado di congestione (Flusso/Capacita) della
rete viaria.

In riferimento all’analisi dell'incidentalita effettuata per il quinquennio (2014-2018) la tavola n° 9, che mostra gli assi e le aree a
massimo rischio di incidentalita, rappresenta la fotografia dell’attuale situazione critica che riguarda molti assi viari del centro
urbano di Lucera.

Inoltre la tavola n° 8 mostra chiaramente la presenza di un notevole numero di incidenti “tra veicolo in marcia che urta ostacolo
accidentale o animale” su alcune strade del Comune di Lucera; in particolare sulla S.S. n° 17 a sud, su viale Dante e viale 8 Marzo a
nord e su viale delle Porte Antiche ad est. Inoltre esiste un’incidentalita diffusa nei quartieri Lucera 2 e Lucera 3.

In conclusione le criticita riscontrate sono:

. Alto grado di congestione nell’ora di punta della sera delle seguenti strade: via Napoli, viale Aldo Moro, via a Porta Croce, via
Vittorio Veneto e viale delle Porte Antiche;

. Elevato rischio di incidentalita delle seguenti strade: via Porta Foggia, viale Aldo Moro, viale Dante, via S. Severo, via N.
Battaglia, via Appulo Sannitica, via Carmine Vecchio, viale delle Porte Antiche, via Vittorio Veneto, via a Porta Croce e viale
Ferrovia;

. Organizzazione incoerente della circolazione nelle seguenti aree a massimo rischio: zona Nord (compresa tra viale Dante,
viale Aldo Moro e via S. Severo), zona Est (compresa tra via N. Battaglia e via Porta Foggia) e la zona Ovest (compresa tra via
a Porta Croce, via Napoli, piazza S. Leonardo Murialdo e via Suburgale Castello);

. Assenza di una gerarchia ben definita degli assi della rete stradale del centro urbano;

" Degrado degli elementi della sede stradale, che € causa di incidenti, delle seguenti strade: viale Dante, viale delle Porte
Antiche e S.S,. 17.
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Sosta: Attualmente I'offerta di sosta all’interno dell’area di indagine soffre di una disciplina eterogenea caratterizzata da incontrollati
fenomeni di sosta non regolamentata, soprattutto lungo le strade secondarie. Lungo tali strade la sosta pertinenziale appare
eccessivamente sbilanciata verso la sosta sulla pubblica strada.

Inoltre, le aree centrali sono sottoposte ad una saturazione dell’offerta di sosta che determinano una costante presenza di sosta
vietata o irregolare ed il conseguente intralcio alla circolazione veicolare. Ad aggravare la congestione delle aree centrali contribuisce
il traffico parassita generato dai veicoli in cerca di parcheggio.

Per quanto riguarda il Centro Storico, a seguito dei rilievi sul campo effettuati, le criticita riscontrate sono:

o Il parziale utilizzo dell’offerta, sia della sosta libera (in media 85%) che di quella a pagamento (in media 60%);
o Presenza di una notevole quota di sosta irregolare pari a circa il 42% della domanda totale;

) Oltre "4 della domanda di sosta (27%) non e soddisfatta;

) Mancanza di aree a parcheggio dedicate e di sosta di interscambio con il trasporto pubblico.

Per quanto riguarda invece le aree esterne al Centro Storico (da zona n° 9 a zona n° 18) le criticita riscontrate sono:

) Il minor utilizzo medio dell’offerta, sia della sosta libera (in media 75%) che di quella a pagamento (in media 44%) rispetto al
Centro Storico;

o Presenza di una notevole quota di sosta irregolare pari a circa il 42% della domanda totale, come quella del C.S.;
. Quasi un "4 della domanda di sosta (21%) non € soddisfatta.

Complessivamente per tutto il Centro Urbano (Centro Storico ed aree limitrofe), abbiamo un’offerta totale di circa 3.270 posti auto ed
una domanda di circa 4.200 p.a. Di conseguenza la domanda di sosta non soddisfatta € pari mediamente a circa il 22%.

Gli interventi di Piano dovranno essere rivolti alla riorganizzazione delle politiche di sosta.
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E' NECESSARIO CAMBIARE IL PARADIGMA
DELL'ORGANIZZAZIONE DELLO SPAZIO URBANO!

Cambiando la distribuzione dello spazio
urbano é possibile cambiare le abitudini
delle persone

Com’e la citta

0026009

Come dovrebbe essere

T-Intersection

Photos: City of Sydney
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ESEMPI DI INTERVENTI POSSIBILI
DIFFONDERE LA CULTURA DELLA BICICLETTA

Zone e strade 30

La realizzazione di Zone 30, che dovra essere
oggetto di specifica progettazione, prevede:

1. la chiara individuazione di “porte” di ingresso,
al fine di segnalare all’automobilista in transito la
natura della zona;

2. I'allontanamento (o la significativa) riduzione dei
flussi veicolari di attraversamento;

3. la definizione di interventi di ridisegno della
sezione stradale tali da rendere non praticabile
raggiungere velocita superiori ai limiti stabiliti;

4. I'individuazione delle centralita dello spazio
pubblico da riorganizzare come luogo di incontro;

5. la gerarchizzazione della rete stradale.
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BUONE PRATICHE IN ITALIA

Reggio Emilia

Bergamo ‘ - onte N ' Trento
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PROPOSTA PRELIMINARE :

“ ISOLE'AMBIENTALI / ZONE 30

1554 I 7 N 10 913
2 S W 8 HE 1) G 1Y

.

3 W6 0 B 105415

w5 A \ G
* > C[3) ZTL vigente
Proposta di estensione della ZTL
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IL PIANO DI PARTECIPAZIONE

Dialogo strutturato

A

Avvio del .
. . Elaborazione
processo Ascolto del Orienteering . .
R L . delle sintesi
partecipativo territorio strategico finali

(fase di start up)

GLI ATTORI CHE INTERVENGONO NEL PROCESSO DECISIONALE
Decisore €

Esperti

v

Presentazione
pubblica dei
risultati (fase

conclusiva)

Stakeholders

Conoscenze e

ooljqqnd 9ssa43ju]

Comunita locali

4

(Cascetta, 2011)

Gli “stakeholders” (portatori di
» interesse) sono coloro che
presentano un interesse (“stake”)
verso uno specifico argomento,
anche se non hanno un ruolo
formale nel processo decisionale

A
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IL PIANO DI PARTECIPAZIONE

OBIETTIVI DEL PROCESSO PARTECIPATIVO

Condivisione Obiettivi

delle finalita . > generali/Dimensioni
del piano

Definizione e
condivisione | >
dei risultati

desiderati

Obiettivi specifici

Definizione e
condivisione | > Linee strategiche

politiche
prioritarie
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Modificare, integrare, condividere

versione 1 PROMUOVERE UN'ACCESSIBILITA |
URBANA DIFFUSA E SOSTENIBILE J
SOSTENIBILITA SOSTENIBILITA SOSTENIBILITA SOSTENIBILITA
SOCIALE ED AMBIENTALE ECONOMICA E SOCIALE SOCIALE AMBIENTALE

I

OBIETTIVO GENERALE P.OG1 OBIETTIVO GENERALE P.OG2 OBIETTIVO GENERALE P.OG3

mirare al migli delle
di circolazi con riferi alle
componenti di movimento e sosta,

perseguireil miglioramentodella
sicurezza stradale e quindi la

Py o

r deglii

migliorare le condizioni di vivibilita del
centro urbano e di fruibilita di tutte le
.., : z

!

OBIETTIVO GENERALE P.OG4

pervenire ad un drastico

abbattimento dei livelli di
inquinamenti atmosferico ed

acustico e ad un sensibile

daiDirtato tacritons consinala nell'interoterritorio comunale e in fali e delle | risparmio dei consumi energetici
particolare nel centro urbano connessi alla mobilita urbana
l l idurre gli ' :
ridurre gli
riduzione della :pelfgf:g;;e OBIETTIVO incidenti stradali e promozione di sistemi di
i < igli | trasporto alternativi ai
OBIETTIVO pressione del OBIETTIVO Fefficienza e la SPECIFICO migliorare la ory
SPECIFICO tmifico SPECIFICO sicurezza del P.0S3.1 sicurezza di tutti OBIETTIVO mezzi di trasporto
veicolare e P.0S2.1 trasporto riduzione della . gli spostamenti SPECIFICO individuali (TPL su
POS1.1 della presenza SUbblico =1 congestione P.0S4.1 gommae su ferro e
dei veicoli gomma OBIETTIVO veicolare lungo le mobilita ciclopedonale)
SPECIFICO arterie cittadine
2 P.0S2.2 principali e in migliorare le
o |ncr§;\lznto c:;i:gzrgﬁgzla spg;’t]:rlrzlleor;iod;er incentivare forme di
SPECIFICO opportunita per  * OBIETTIVO s dabaleaih mobl|!ta che utll_lmno
P.OS1.2 Ja mobilita SPECIFICO S ais s i y energie alternative o
U attiva P.0S3.2 P e perg OBIETTIVO che consentano una
ottimizzazione . utenticon SPECIFICO minore presenza di
OBIETTIVO dell'offerta di limitazioni motorie P.0S4.2 veicoli circolanti (car
miglioramento SPECIFICO sostaa servizio | e/o sensoriali pooling, bike sharing,
OBIETTIVO accessibilita al P.0S2.3 del centro micromobilita
SPECIFICO centro urbano urbano elettrica)
P.OS1.3 dalle aree
periferiche
|—{ promuovere I'uso dei mezzi di ‘ I incentivare 'uso del trasporto pubblico
trasporto pubblici collettivo
regolamentazioni e utilizzo di sistemi TR a5l
Gt — =
del centro urbano RUBDIEO micromobilita elettrica, il bike sharing,
il car pooling, sistemi sostenibili di
nodi di scambio in corrispondenza delle distribuzione delle merci nel centro
rete di parcheggi di interscambioe di stazioni ferroviarie, in modo da I d e ri i i dell. urbano
(— destinazioneal fine di eliminare la sosta facilitare I'intermodalita l intersezioniviarie.critiche |
sustrada adeguamento del parco veicolare circolante
7 = a standard di sostenibilita ambientale
[ percorsi preferenziali per il trasporto 3 © interventivolti a favorire
forme alternative di mobilita | pubblicosu gomma P | ,_a ‘eguamen N - " » ? A = R - - " - —
L] sostenibile (mobilita con veicoli — asfrufturéledl porzioni — | |ntemodal|t§|nfomspondeﬁza dei |r1cer1lt|vargl 'uso di fn.efzx di tmsporfo_non
elettrici) isole ambientalie adeguamento delle della rete viaria esistente parcheggi di interscambio e dal punto di vista
L

zone a traffico limitatoe delle aree a
pedonalita privilegiata esistenti

Efficientare i collegamenti dei parcheggi
di scambio esistenti con il centro
urbano

azioni regolamentative e interventi

H infrastrutturali a supporto della —

mezzi pubbliciaccessibilia tutte le
categorie di utenza

I incentivare I'uso della bicicletta per gli
‘ spostamenti sistematici

_‘

azioni volte a favorire I'accessibilita

mobilita ciclo-pedonale

pedonaleal centro storico realizzare nuove aree di interscambio ai

margini del centro urbano, connesse
conil TPL

sistemi di bike-sharing e

riorganizzazione funzionale della rete
viaria esistente

—' ridefinizione delle politiche di sosta ]

completamento della viabilita di
attraversamento

della sosta su strada lungo

_{

implementazione di sistemi ITS

azioni di razionalizzazione della logistica
urbana delle merci

%
_{
_{ :

la viabilita principale

parcheggi di scambio nella cintura

energetico (bici, treno, veicoli elettrici)

—{ interventidi “traffic calming” i

I

esterna al centro urbano e parcheggi di
destinazione a servizio diaree
residenziali e di poli attrattori

1 ci di percorsi protetti I

interventi di gestione e controllodella

_|

sistemi ITS a servizio della sosta

velocita e di protezione delle utenze
deboli
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SCHEMA PRELIMINARE DI PIANO DEL BICIPLAN

versione 1

Modificare, integrare, condividere

OBIETTIVO GENERALE

B.0OG1

OBIETTIVO GENERALE

B.0G3

OBIETTIVO GENERALE
B.0G4

OBIETTIVO GENERALE
B.0G2

rendere la bicicletta un mezzo competitivo per gli
spostamenti sistematici (casa-lavoro,casa-scuola),
integrandola ad altre modalita di spostamento

aumentare la sicurezza stradale per gli utenti
della mobilita attiva (ciclisti e pedoni)

promuovere il cicloturismo come risorsa
economica e sociale, valorizzando le attrattive
naturali, culturali e turistiche del territorio

ridare legittimazione e visibilita sociale e
trasportistica alla bicicletta (presenza costante,

continuata ed efficace nelle politiche e nella
comunicazione pubblica)

OBIETTIVISPECIFICI

B.OS1.1
realizzare interventi per favorire I'intermodalita con le altre forme di trasporto

B.0S1.2
introdurre servizi di micromobilita elettrica condivisa

B.0OS1.3

creare strutture e servizi a supporto della mobilita ciclistica e della micromobilita elettrica
condivisa

B.0S1.4

aumentare le categorie di utenti della bicicletta incentivando la transizione verso
I'elettrificazione della mobilita attiva

B.0S2.1

riorganizzare lo sede stradale per recuperare e valorizzare lo spazio pubblico a favore della
mobilita attiva

B.0S2.2

promozione della ciclabilita diffusa, per agevolare la convivenza tra i ciclisti e gli altri utenti
della strada

B.0S3.1

creare percorsi tematici, connessi alla rete principale, prevedendo servizi nei luoghi di
interesse

B.0S3.2

migliorare le condizioni di spostamento per |'utenza debole e in particolare per gli utenti
con limitazioni motorie e/o sensoriali

B.0S4.1

promozione di sistemi di trasporto alternativi ai mezzi di trasporto individuali (TPL su
gomma e su ferro e mobilita ciclopedonale)

B.0S4.2

incentivare forme di mobilita che utilizzino energie alternative o che consentano una
minore presenza di veicoli circolanti (car pooling, bike sharing, micromobilita elettrica)
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IL PIANO DI PARTECIPAZIONE

LA PARTECIPAZIONE DEGLISTAKEHOLDERS
4 CANALI DI COMUNICAZIONE E CONFRONTO

O 1)INCONTRI PUBBLICI

T 2) QUESTIONARIO SULLA MOBILITA’ E SULLA
St EES 65 YALUTAZIONE DEGLI OBIETTIVI DI PIANO

Il link sara inviato agli indirizzi mail degli stakeholders

I ~ 3)MAPPA INTERATTIVA DEL PUMS E DEL BICIPLAN

Il link sara inviato agli indirizzi mail degli stakeholders

4) INDIRIZZ0 DI POSTA ELETTRONICA DEDICATO

lucera.pgtu@gmail.com

20/02/2023 I°INCONTRO CON GLI STAKEHOLDERS



SIPET. Soc. Coop. Dlpmadlii L~

RRRRRRRRRRRRRR

........ 06 ciran i@f COMUNE DI LUCERA (FG)
_}ag,{

IL PIANO DI PARTECIPAZIONE

PROSSIMI STEPS

1) MODIFICHE E INTEGRAZIONI DEGLI SCHEMWI PRELIMINARI DI
PIANO DEL PGTU E DEL BICIPLAN (VERSIONE 1) MEDIANTE LA
COMPILAZIONE DEL QUESTIONARIO E DELLA MAPPA
INTERATTIVA

2) IMPLEMENTAZIONE E CONDIVISIONE DEGLI SCHEMI DI PIANO
(VERSIONE 2) DA SOTTOPORRE Al CITTADINI

3) IMPLEMENTAZIONE DEGLI SCHEMWMI DI PIANO (VERSIONE
DEFINITIVA) CON IL CONTRIBUTO DEI CITTADINI

20/02/2023 I°INCONTRO CON GLI STAKEHOLDERS
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Grazie per 'attenzione

20/02/2023 I° INCONTRO CON GLI STAKEHOLDERS +©
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